DESIGN/TRENDER

n titt i backspegeln brukar hjédlpa om

man vill forséka fa syn pa framtiden.

Det borjade formodligen en gang i

Berings Sunds dimmor. Fragment av
vad som troligen &r ett spant fran en skinnkladd
farkost tyder pé att det paddlades for ndrmare
attatusen ar sedan i omradet. Paddlande folk-
grupper har sedan dragit fram i vagor 6ver polar
kalotten och anpassat sina farkoster efter lokala
forhéllanden och jaktmetoder.

De tidiga medelhavscivilisationerna: fenicier,
egyptier, greker, romare kom langt med skrovutveck-
ling. En del antika skrov ar forbluffande lika moderna
surfskis.

Vikingarnas smébétar har haft ett avgdrande
inflytande, dels genom avancerad skrovdesign och
optimalt utnyttjande av trdets egenskaper och dels
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genom att de under nagot drhundrade dominerade hela det omrade dar den mod-
erna fritidskanoten utvecklades. De flesta kustsamhéllen pa norra halvklotet har
smabatar med tydlig vikingainfluens: snipor, valbatar, peapods, yoals, wherrys,
skiffs, faringar och ménga andra, och de tidiga kanotbyggarna var batbyggare.

Kanadas niverkanoter var ocksé med pa ett horn med létta flexibla konstruk-
tioner med bra glid i vattnet. De tidiga kanotbyggarna/bétbyggarna var i ménga
fall mer bekanta med niverkanoter 4n med arktiska kajaker.

Polynesiska kanoter stod modell for de forsta kanoterna for surfi grov havss;jo.

De hér utvecklingslinjerna har vid olika tillfdllen korsats och orsakat stora steg i
utvecklingen. Det kanske viktigaste stod en ung engelsk jurist for, nér han i mitten
av 1800-talet sag arktiska kajaker under sj6fageljakt vid Kamtjatkakusten.

Hemma i England funderade han mycket pa de l4tthanterade och eleganta kajak-
erna och bestéllde s& sméningom en snarlik farkost hos en engelsk batbyggare.

Resultatet blev ndgot helt nytt. John MacGregor visste inte mycket om batbyg-
geri och batbyggaren hade inte sett en kajak. Det blev istéllet en snipa i klassisk
engelsk tradition, 450x70 cm, extremt latt byggd pa vikingavis och med déck
som de sibiriska kajakerna. Men det diar med paddling var bdde McGregor och
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batbyggaren lite tveksamma till — det blev for sdkerhets skull mast och segel.
Kanoten doptes till Rob Roy och blev efter omfattande paddelturer runt i Eu-
ropa — inklusive en tur pd Gota Kanal — startpunkten for hela utvecklingen av
kanoter for nojespaddling (begreppet kajak fanns inte pa den hér tiden — allt
kallades kanoter: segelkanoter, paddelkanoter eller kanadensiska kanoter).

I Sverige togs ett annat viktigt steg ndr Sven Thorell satte sig vid ritbor-
det och anvinde sina ingenjorskunskaper till att analysera kanoten ur ett
vetenskapligt perspektiv. Eftersom han ocksé var en duktig paddlare och
kanotseglare, med bland annat nio svenska mésterskap i paddling och ett
OS-guld i segling, fick hans idéer stort genomslag i Europa och USA. Hans
Aland kan fortfarande anas i linjerna pA VKV:s kajaker. I Danmark byg-
gde Jorgen Samson vidare pa Thorells skrovidéer, till det som skulle bli en
lang rad framgangsrika danska tur- och tévlingskajaker. Nésta viktiga steg
langs tidsaxeln var niar Kenneth Taylor kom hem till Skottland 1959 me den
véstgronldandsk kajak, byggd for honom sjidlv av Emanuele Korneliussen
i Illorsuit. Den startade en ny kommersiell trend — engelska gronlandse-
pigoner— Anas Acuta, Nordkapp, Icefloe, Orion med flera — av konstruktorer
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som Frank Goodman, Derek Hutchinson, Nigel Foster,
Nigel Dennis, Aled Williams. Och nu, lite senkommet:
min Qanik.

Stor oenighet utbrdt i Sverige under 90-taletom vad
som var “riktiga” kajaker — nordiska eller engelska —
och medan kombattanterna gravde skyttegravar, smélte
de bada typerna samman till de senaste decenniernas
”standardkajak™: skddda, skott, luckor och rollbarhet
fran “the britboats” — roder och stor sittbrunn fran
skdrgardskajaken och ett skrov med influens fran
bada. Under ett antal ar pdminde den svenska kajak-
marknaden om svensk dagspolitik — skillnaden blev
allt mindre.

Nar det giller tdvlingskajaker har den hydrodyna-
miska grunden dndrats tdmligen radikalt i takt med
okande fart. Volymfordelningen i skrovet stoder
numera farter som var oténkbara for 50 &r sedan. Mer
volym i stdvarna (hogre PC) har lett till att toppfarten
kunnat pressas upp pé bekostnad av mandvrerbarhet
och lagfartsegenskaper. Formen har blivit mer extrem —
smala och djupa i forskeppet, breda och platta i aktern
— och har dérfor paradoxalt nog kommit att pAminna
om forra seklets nordkanadensiskakajaker — eller om
Uffa Fox experiment med halvplanade kilformade
singelscullers (som dock till konstruktdrens besvikelse
inte gick fortare én de vanliga rundbottnade).

Havs- och turkajaker har generellt foljt tavlingsut-
vecklingen mot langre och smalare skrov: fran Rob
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Surfski - den tydligast trenden just nu
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Roy med sina 450x70, till nya havskajaker som i méanga fall ligger en bit dver fem
och en halv meter, men bara &r halvmetern breda. De kréver mer av paddlaren
men har ocksa 6kat aktionsradien betydligt. Men i vérlden i stort dominerar
fortfarande korta breda rekreationskajaker med RobRoy-matt.

Senaste skottet pa utvecklingstridet ar surfskis, med blygsam borjan pa
Hawaii, men snabbt “decentraliserat” till Sydafrika, Nya Zeeland, Australien
och Kalifornien. Surfskiskroven bygger péa delvis samma teorier som racing- och
maratonkajaker, men med tva viktiga skillnader: toppfarten dr hdgre och nés med
hjélp av surf'i grov medsjo, och blixtsnabb precisionsmanévrering dr viktig for
att halla positionen i vagfronten. Skroven blev féljaktligen langa, dels for hogre
toppfart men ocksé for att ’passa” i stora vagsystem. De blev ocksé kraftigt
svingda i kélen for att minimera kursstabiliteten — och blev dérfor beroende av
stora roder (samma tendens som hos moderna jaktplan: de &r inte lingre naturligt
stabila i luften utan méste tvangsstyras med hjdlp av aktivroderkontroll).

VART AR VI PA VAG

Jag ser inga revolutionerande nyskapelser runt hdrnet — men sddana &r svéara

att upptécka i férvdg. De finns bara plotsligt dér, till stor 6verraskning for alla,
inklusive uppfinnaren sjilv. Enligt Mahatma Gandhi blir stora idéer forst ignore-
rade, sedan forlojligade, dérefter bekdmpade — for att till sist vinna. Framtidens
kajak dr kanske den vi ler at idag.

Men kajakers grundform ér, efter dessa attatusen &r, sé néra en optimal form
att utvecklingen formodligen fraimst kommer att handla om anpassning till
dndrade forhallanden, d&ndrade vanor eller nya material och tillverkningsmetoder.
Revolutionerande nyheter férsvinner ofta ur rampljuset nér trycksvértan i re-
klampamfletterna torkat. De utlovade fordelarna uppvéags vanligen av besviarande
nackdelar inom andra omraden. Kajakdesign handlar om att balansera ett antal
motstridiga egenskaper till en for &ndamalet passande cocktail.

o

PRYLAR?

Nar tidningar presenterar framtidens kajaker handlar
det ofta om att hdnga pa en massa spetsteknik pa
tdmligen ordindra kajakskrov: solpaneler och bat-
tericeller som forsorjer motorstyrt roder och ibland
dven sits och svankjustering, infélld navigations-
skdrm framfor sittbrunnen, kommunikationsutrust-
ning, positionslanternor, lanspump, hjdlpmotor for
motvind och mycket annat. En tidskrift tyckte for ett
par ar sedan att hydrauliskt utfillbara stddpontoner

i akterddck for att tillfalligt 6ka initialstabiliteten
vore en bra idé eller “krockkuddar” som automatiskt
bléases upp och rollar upp kajaken efter en kapsejsn-
ing. Den sortens framtid kdnns mest som grabbigt
véta teknikdrommar. Vem vill ha en kajak som véger
45 kilo, kostar 50.000+, rymmer packning som en
shoppingkasse och kraver underhall och professionell
service av elektronik och hydraulik? Jag hoppas att
de flesta dven i framtiden kommer att uppskatta enkla
funktionella och létta kajaker.

SPECIALISERING

For havskajaker kan man ténka sig flera utvecklings-
riktningar mot tydligare specialiserade anvdndning-
somraden. Det har funnits en tendens till kommer-
siell samling mot mitten under ett par decennier

— fullt forstaeligt med tanke pa kostnaderna for
formtillverkning med mera. Men nu nér alltmer av

FRAMTIDSDROM FOR TEKNIKGLADA:
Uppkopplad kajak, fylld fran dack till
kol med hydraulik, motorer, elektro-

nik,, solceller, batterier och annan
high-tech. Njaee...

det dyra arbetet gors i regioner med ldgre lonekostnader 6ppnar det for mer specialiser-
ing: kajaker for distanspaddling med hog fart och l4tt packning, lattmandvrerade kajaker
for lek i vdgor och brédnningar, kajaker som stabila plattformar for fiske, fotografering
med mera (inte bara enkla rotationsgjutna lador, utan “riktiga” kajaker).

Jag kan till exempel tdnka mig en korsbefruktning mellan langa snabba havskajaker
och danska turkajaker. Det borde kunna bli ldtta trevliga kajaker for tur eller langférd
med latt packning.

Manéveregenskaperna har generellt varit lite underutvecklade under ett par decennier.
Anledningen (dtminstone som jag ser det) har varit att det &r svart att sidlja lattmandvre-
rade kajaker till nybdorjare, som ér en viktig kundkategori(”det &r inget fel pa kajaken, det
ar du som inte kan paddla rakt”). S& mycket enklare att silja en kajak som gar rakt fram
aven med medioker teknik. Hanger man sedan pa ett roder sa har man 16st dven prob-
lemet med att svénga.

Men nu har det borjat komma havskajaker som svanger latt och ar trevliga att leka
med i surf och grov sjogang — lite mera sprang i kdlen sa att paddlaren sitter lite djupare i
vattnet, stabilt och med bra kontroll.

Jag tror vi kommer att se fler trivsamma lek- och buskajaker som dnda &r fullt anvénd-
bara for langférd. Jag tror vidare att vi far se fler ”sma svarta” — det vill siga traditionella
arktiska kajaker — och att vi inte bara inspireras av Gronland, utan ocksa fran Alaska och
Kanada. Annu s linge har det mest handlat om att lina namn som later bra i marknads-
foringen, men formodligen kommer man att borja kika pé egenskaper och hydrodyna-
miska kvalitéer ocksa.

SAKERHET

Pa kanotméssor runt om i vérlden dyker det alltid upp mer eller mindre kluriga sétt att
oka sdkerheten. Niirnberg i hostas var inget undantag — uppblasbara flottdrer for att
vénda kajaken, stegar for att klattra upp, pontoner for att hindra kapsejsning, anordnin-
gar for att kunna andas medan man &r upp och ner etc. Jag ir lite kluven infér sddant.
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Urtag for tajt
paddelforing.

Sittbrunn med mellanvdagg
som minimerar volymen.

S-formen pa sittbrunnens sidor
och mellanvagg minskar risken
for 6verskoljande vagor.

Bra naturligtvis om kajakerna blir sékrare
—men om en upplevd trygghet bidrar till att
locka okunniga paddlare ut i férhallanden de
inte 4r mogna for, kan det g4 illa. Jag hoppas
att vi dven fortsdttningsvis kommer att ha en
exceptionellt 14g olycksfrekvens i Sverige, men
att detta sker genom att vi i en internationell
jamforelse ar relativt duktiga som paddlare, att
vi dr ganska vana att var ute i naturen och att
vi har en mycket hog andelflytvdstanvdndare

— inte genom att fOrlita oss pé prylar eller
samhaéllets rdddningsorganisation.

SURFSKIS, SURFSKIS, SURFSKIS...
Men jag tror att mycket de ndrmaste aren kom-
mer att handla om surfskis: enkla, snabba och
sikral

Surfskis har hogre toppfart én alla andra
typer av kajaker, frimst uppnadd med hjélp av
medsjovagor (undantaget Flyak, barplanskajak-
en som nog dr lite for speciell och krdvande for
att fa nagot stort genomslag). Men intressant &r
att surfskis borjar ta for sig &ven i sammanhang
dar skroven borde vara for langa, ha for hog
friktion och vara for svingda i kélen.

En fundering jag gatt med ett tag ar att
duktiga surfskipaddlare kanske ”betingar”
sitt medvetande/muskelminne med en hogre
fart &n vad tavlingspaddlare i ICF-racers har
mdjlighet att gora: dels genom att den storre
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Packutrymme

Kompass Urtagen i skrovet fungerar
samtidigt som “invikta” kna-
stod, for den som vill kunna

halla sig kvar eller rolla.

“Handskfack” for smasaker

FRAMTIDENS KAJAK?

KONCEPTBILD AV FRAMTIDENS (SIT-ON-TOP)

Packutrymme med deck- ! k
KAJAK, SA SOM ARTIKELFORFATTAREN SER DEN.

plate i kolfiber och med
lasregel.

Sakerheten bygger pa att det
ar mycket latt att klattra upp i
kajaken fran vattnet - sittbrun-
nens akterkant &r lag.

Oppningsbar bottenventil av
venturityp — dranerar fotut-
rymmet, sitsen och handsk-
facket.

Optimerad for initialstabilitet ungefar
i paritet med en vanlig havskajak.

Stort effektivt roder
som kan fallas in i
ett spar i aktern.

fartskillnaden mellan skrovet och det omgivande vattnet paverkar paddelns vig i vattnet
och leder till en dndrad dragmotorik och dels genom att skapa en betingning som innebér
att man frigdr mental kapacitet for att finna den fartskillnaden dven i ssmmanhang dar
vagorna inte hjélper till. Om detta &r rétt kan det pa lite sikt innebéra att farten okar dven
i racing- och maratontivlingar — pd samma sétt som Janne Boklov och Dick Fosbury for
alltid &ndrade backhoppning och hdjdhopp. Men skall racing/maraton vara med pa det
tdget krivs sannolikt en revidering av regelverken for tavlingspaddling. Egentligen ar det
ratt enkelt, eller borde vara: den som dr forst 6ver méllinjen vinner! Det 4r vél en tdmli-
gen ihélig triumf att vinna en tévling bara for att béttre ekipage ar utestdngd pa grund av
pensionsfirdiga regelsystem.

Ett par danska K2-tjejer gav for ett par &r sedan ett visst stdd for min teori. De 14g
strax under den framsta eliten och bestdmde sig for att annorlunda trédningsuppligg:
korde en hel vintersdsong med en liten modelflygplansmotor pa akterdéck! Motorn 6kade

deras fart en aning och de vande kroppen vid den lite hogre farten — och kunde sedan till som-
maren gora sin bésta sdsong nagonsin. Hjarnspoken &r en stark drivkraft...

FLER SURFSKIS PA TUR

Vidare tror jag att surfskis kommer att ta 6ver en del av marknaden for havs- och turkajaker.

Jag tédnker dé pa lite kortare och bredare surfskis med packutrymme, byggda for dagsturer och
langférd. Den tidigare vanliga invindningen— "inte i vart klimat” — tappar relevans nér allt fler
paddlar i torrdrédkt. En sddan langfards-surfski kommer att férenkla sékerheten. Trillar man i
klattrar man upp igen! Inget vatten att lansa ut, inget kapell att trassla med, och sittbrunnen tdms
automatiskt ndr man borjar paddla. Lika enkelt dr det att i en besvérlig situation glida ner i vattnet
och till exempel dra kajaken 6ver ett grundflak och hoppa upp igen. Den som ldst Extreme Sea
Kayaking av Michael Powers och Eric Soares vet hur behéndiga 6ppna kajaker kan vara i riktigt
besvérliga forhéallanden.

Sit-on-top, som nu oftast star for billiga nybor-
jarkajaker 1 halvmjuk plast, kommer sékert att
inom ndgra ar avse dven hdgspecialiserade kajaker
i kevlar/kolfiber, avsedda for turpaddling, langférd
eller extrempaddling. Det vore for 6vrigt en tillta-
lande utveckling. Det finns betydligt fler sit-on-tops
an “riktiga” kajaker i viarlden, men de finns ytterst
séllan med pé kajaksymposier — en social barriér att
riva ner?

Egentligen finns ingen logisk anledning till att det
inte skulle dyka upp korta surfskis eller sit-on-top for
forspaddling: slalom, stortlopp, freestyle med mera.

Du som dnnu inte paddlat surfski, minns att:”Life
begins at the end of your comfort zone”, och ju
langre du véntar pd framtiden, desto kortare blir den.

FORLANGA FOR SITT EGET BASTA?

Aven surfskis for havstivlingar kommer formodligen
att bli kortare. Jag har en misstanke om att de riktigt
langa (6,5 meter och dirdver) nog blev en aning for
langa, kanske beroende pa att nagra av de forsta
riktigt framgangsrika surfskipaddlarna var riktiga
hulkar — stora, tunga och extremt starka — och att
tillverkarna darfor lurades att dra ut langden lite i
overkant. Min gissning ar att de kommande arens
vinnare kommer att vara ndgonstans kring 6,2-6,3
meter.

PADDLAR

Pa paddelsidan tdnker jag mig att vingpaddlar och
gronlandspaddlar tar &ver alltmer for havspaddling
pé bekostnad av europaddlar (plattpaddlar), som
efterhand forvisas till fors och brianning. Vidare att
vingpaddlarna genomgar en ny utvecklingsfas for att
anpassas till surfski och hogre farter — till exempel
med ndgot mer accentuerad vridning av bladet, lik-
som hoghastighetspropellrar for offshoreracers. Det
blir i sé fall delvis en atergéng till den ursprungliga
vingpaddeln, innan Einar Rasmussen “softade” till
den. Stefan Lindeberg var i sa fall manga ar fore sin
tid...

GISSNINGAR OCH ATER GISSNINGAR...

Men det dr svart att spa — sérskilt om framtiden. Den
som forsoker riskerar att bli utskrattad om négra

ar (som Ines Uusman med “internet dr en tillfallig
fluga”). Men med inspiration frdn mediatrdnade poli-
tiker kommer jag att hdvda att jag blivit felciterad, att
de befdngda gissningarna dr tagna ur sitt samman-
hang — och vid behov gora en pudel (eller dr det en
sél man gor i vér bransch).
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